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 مرور عمومي و خصوصي در شهر  مسايل مربوط به عبور و -31-6-1
 حتراريا  براي جابجايي مساارر و ااا ح حجاماين بخش از مطالعات مربوط به بررسي وضع موجود و تجزيه و تحليل انواع سيستم حمل و نقل 

ختلف در جابجايي مساررانح ضريب مالكيت وسايله هاي ررت و آمدح سهم وسائل نقليه ممشكلات مربوط به نقاط و گره شبكه معابر و ايفيت

خيز است اه به منظور شناخت ويژگيهاي تراريكاي باه هماراه نقليه عمومي و خصوصيح حجم عبور و مرور در مسيرها و نقاط بحراني تصادف

 گيرد. مشكلات موجود شبكه معابر و سيستم حمل و نقل عمومي و خصوصي آن صورت مي

   قروه در جزين موجود و تجزيه و تحليل حمل و نقل شهر مطالعه وضع -31-6-1-3
 هاي حمل و نقل برون شهري:سيستم -31-6-1-3-3

قتصاادي هار گيرد اه به رراخور شرايط طبيعيح امعيتي به اشكال مختلفي صورت ميحمل و نقل برون شهري هر مراز جمعيتي با ساير مرااز ج

 جمعيتي عبارتند از: و ديگر مرااز  قروه در جزينل و جابجايي اا  و مسارر بين هاي مختلف حمل و نقاشور متفاوت است. شيوه

 اي:ارتباط جاده 

متصل مي  همدان و تااستان يس به شهرهاو سپ رزناز سمت شمال به شهر  هتوسط جاده دو خط قروه در جزينارتباطي شمالي : شهر  راه الف 

 شود.

متصال و سااوه مراز اساتان همدان  يهاشهراصله و از آنجا به  يسه راهبه  ااجبا عبور از  شرق نوب: اين شهر از جيشرق ب:راه ارتباطي جنوب

 مي شود.

 :ارتباط هوايي 

 در زمان مطالعه طرح جامع راقد هر گونه ارتباط هوايي مي باشد. قروه در جزين

 :ارتباط راه آهن  

 د. باشراقد هر گونه ارتباط ريلي مي قروه در جزين متأسفانه شهر

 :ارتباط دريايي 

 نمي باشد. مقدوربخاطر شرايط جغراريايي ارتباط دريايي 

 بررسي حجم ترافيك -31-6-1-2
شود. ميزان حجم تراري  در شبكه ارتباطي شهر در طول شبانه از حجم تراري  استفاده مي براي بررسي ايفيت و اارايي شبكه ارتباطي معمو ً

سااعت شابانه روز  42جم اين نواسانات از شهري به شهر ديگر متغير است و چگونگي تغييرات آن در طول روز داراي نواسانات زيادي است. ح

به اندازه شهرح نوع تراري ح نوع محلح گنجايش شبكهح ناهمزماني ساعت اار ادارات و مدارسح عوامل اجتماعيح روزهاي مختلف هفتاهح  معمو ً

 . ماههاي مختلف سال و ايفيت هوا بستگي دارد
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ها و خيابانهاي درون شهري براي بررسي حجم تراريا  نقااط تعياين شاده باه دو دساته نقااط اي و تقاطعبخاطر متفاوت بودن تراري  دروازه

 اي و نقاط درون شهري تقسيم شدند اه توضيحات اامل در خصوص نحوه آمارگيري و ميزان حجم آنها در ادامه آمده است.دروازه

باشند و تاأيير آنهاا در جرياان   در ي  خيابان از خودروهاي مختلفي تشكيل شده است اه داراي قدرت مانور يكسان نمياز آنجائيكه تراري

سارعتح  حح مكاانيز  حراتايتراريكي مساوي نخواهد بود. از ضريبي براي يكسان سازي تأيير آنها استفاده شده است. اين ضريب به ابعاد خاودرو

ها و .... بستگي دارد و با اندك تفاوتي در اشورهاي مختلف ماورد اساتفاده قارار ئل نقليه سنگينح ااربري جادهح تعداد خطوط ودرصد وساشيب

در گزارشاات اعماال  ن ويتعي قروه در جزين شهر براي شبكه معابر   6-3163اي به شرح جدول شماره مطالعات ضرايب ساده  گيرند. در اينمي

 شده است.

 درون شهر معابرضريب معادل سواري براي   3 –1631 جدول شماره 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 اي (آمارگيري حجم ترافيك محورهاي ورودي شهر ) دروازه-2-3 -31-6-1

ور بررساي تماايلات حراات ظاباشاد. باه منماي ااجو  رزنمحور ورودي  دوداراي  قروه در جزين همانطوريكه قبلاً توضيح داده شده بود شهر

 دودر  چهارده سااعتهاي اي بر روي شبكه معابر شهرآمار شمارش دروازهر تراري  دروازهگيري تأيياي به شهر و تراري  عبوري و اندازهدروازه

 انجا  شده است. 61ماه سال  بهشتياردي  روز  محور روق در

 رديف
 نوع وسيله

 نقليه

 شهري راههاي درون

 چهار خطه دو خطه

 6 6 سواري 6

 6/6 2/6 تااسي 4

 6/6 4/6 وانت بار 3

 3/6 4 خاور 2

 5/6 5/4 ميني بوس 5

 5/4 2 اتوبوس 1

 2 5 ااميون 7

 5 7 تريلي 6

 1/1 5/1 موتور سيكلت 61

 7/1 3/1 دوچرخه 66
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 با توجه به حجم ررت و باشد وآمارگيري از ورودي شهر از آن جهت حائز اهميت است اه مشخص اننده تعداد ررت و آمدهاي عبوري نيز مي

بيني شود از بار شبكه ارتباطي به نسبت حجام عباوري ااساته اي براي اين دسته از وسائط نقليه پيشمدهاي عبوري چنانچه مسيرهاي جداگانهآ

  آورد.مي آمدهاي شهري بوجود شود و تسهيلاتي در ررت ومي

ااميونح  سواريح وانت نيسانح دوچرخهح موتورح ميني بوسح دقيقه بوده و تعداد وسائط نقليه به تفكي  65گيري آمارها هر رواصل زماني اندازه

دهاد. تراري  محورهاي مختلف را در طول زمان آمارگيري نشاان مايروزانه تغييرات  4 -3163و 6 -3163يبت شده است. نمودارهاي شماره 

 دهد.مقايسه حجم بين محورهاي مختلف را نشان مي 3 - 3163نمودار شماره 
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ح را به تفكي  نوع وسايله ااج  - قروه در جزينح  رزن  قروه در جزين يها اي محورتراري  دروازه 5-3163و  2-3163ي شماره نمودارها

 27بيشترين سهم عبور و مرور متعلق باه ساواري باا  رزنتوان دريارت اه در محور دهد. از نمودارهاي زير مينقليه در زمان تهيه طرح نشان مي

اااج در محاور د. همچنين نقرار دار درصد در رتبه سو  67با  وانت و نيساندو  و سپس درصد در رتبه  47با  موتور آنبعد از باشد ودرصد مي

بعدي  درصد در رتبه61با  وانت و نيساندو  و  درصد در رتبه 35با  موتورآن درصد و بعد از  26بيشترين سهم عبور و مرور متعلق به سواري با 

 قرار دارد. 
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 ها و خيابانها حجم ترافيك تقاطعتعيين  -31-6-1-2-2

محل  اهاست  ها مورد بررسي و شناسائي قرار گررتههاي ارتباطي و تقاطعها و خيابانهاي سطح شهر ابتدا شبكهآمارگيري تراري  در تقاطعبراي 

  نشان داده شده است.  6-3163و شماره نقاط آمار برداري شده در نقشه شماره 

ظهار از سااعت و  62/9 تاا  7نوبت صبح از سااعت  سههاي درون شهري در مرحله شمارش وسايل نقليه به تفكي  در اي تعيين حجم شبكهبر

 انجا  شده است.  61سال  ارديبهشتدر ماه  41تا  67عصر از ساعت و   63تا 66
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ي  از وسائط نقليه در تقاطعها و ميادين نيز مشخص گرديده  در اين آمارگيري علاوه بر شمارش تعداد وسائط نقليه نوع آن و جهت حرات هر

 است.

ند اين اهتبديل گشت (PCU  )      به واحد خودروهاي مسارري  6-3163 مطابق جدول آمارهاي خا  در هر تقاطع با استفاده از ضرائب تبديل

 نمودار تغييرات روزانه تراري  خياباان 1-3163نمودار شماره                    باشند. ي  از معابر مي آمارها تعيين اننده حجم تراري  در هر

 دهد. را نشان مي اما  خميني
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 تعيين ساعت اوج-1 -31-6-1

گيرد در اين مطالعات براي هر حرات بطور جداگانه سااعت اوج از آنجائيكه در بررسي حجم شبكه تراري  ساعت اوج مورد استفاده قرار مي

علاوه  نشان داده شده است. (  PCU) بر حسب معادل سواري  4 -3163ه و در نقشه شماره محاسبه شد عصر و ح ظهرصبحدر زمانهاي مختلف 

 65/6ساعت  ها و خيابانهاي شهر محاسبه اه( براي ال تقاطع PCUبر آن ساعت اوج و حجم تراري  ساعت اوج بر حسب معادل سواري ) 

بعنوان ساعت اوج عصر بعنوان 69/ 31الي  31/66ساعت  بعنوان ساعت اوج ظهر و  65/64 يال 65/66و ساعت  صبح بعنوان ساعت اوج 65/9الي 

نشاان داده  4-3163بدست آمده است. در ضمن حجم تراري  ساعت اوج براي تقاطعها و خيابانهاي شهر براي تما  حراتها در جادول شاماره  

 را باه تفكيا  ناوع حراات و گردشاها باراي خيابانهاا و قروه در جزينوج شهر حجم عبور و مرور ساعت ا 4-3163شده است. نقشه شماره 

 دهد. تقاطعهاي آمار گيري شده نشان مي

  قروه در جزينحجم ترافيك ساعت اوج تقاطعها و خيابانهاي شهر   2 -1631جدول شماره 
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 8:15-9:15 11:15-12:15 18:30-19:30 

1a 288 342 325 

1b 219 430 459 

2a 67 39 76 

2b 32 38 90 

3a 415 439 440 

3b 507 401 408 

4a 79 89 182 

4b 87 92 150 

5a 564 446 453 

5b 461 488 489 

6a 120 205 476 

6b 157 142 328 

7a 361 480 419 

7b 357 463 449 

8a 477 516 613 

8b 384 539 560 

9a 315 288 304 

9b 323 326 298 

10a 117 116 85 

10b 130 139 181 

11a 210 203 239 

11b 210 229 282 

12a 89 89 108 

12b 133 124 129 

13a 19 52 53 

13b 46 34 39 

14a 44 279 108 

14b 74 233 72 

15a 80 137 461 
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15b 109 93 212 

16a 83 81 101 

16b 74 86 156 

17a 160 250 413 

17b 210 215 411 

18a 28 30 37 

18b 22 39 49 

 

 تعيين كيفيت جريان ترافيك در وضع موجود  -31-6-1-4
  موجود به يدو پارامتر سرعت سفر و نسبت حجم ترار ير در حالت الي  مسيا سطح سرويس ي  يان تراريت جريفيمشخص نمودن ا يبرا

براي سنجش ايفيت تراري  شابكه معاابر رند. يگ يمباشند در نظر  يم يرين اننده و قابل اندازه گيتع ير را اه از جمله پارامترهايت مسيظرر

 شش وضعيت به شرح زير در آئين نامه طراحي راههاي درون شهري به اار ررته است: 

 ايفيت عالي  -  Aسطح سرويس 

  خوببسيار ايفيت  -  Bسطح سرويس 

 ايفيت خوب  -  Cسطح سرويس 

 حداقل ايفيت پذيررتي  -  Dسطح سرويس 

 فيت در وضعيت استفاده از ظرريت مطلق ) نا مناسب ( اي -  Eسطح سرويس 

 ايفيت در حالت بسيار ضعيف ) ناپايدار و راه بندان (  -  Fسطح سرويس 

 .شودتعيين مي 3-3163سطوح سرويس روق بر اساس ميزان نسبت حجم تراري  موجود به ظرريت خيابان يا سرعت وسائط نقليه مطابق جدول 

 

 

 

 

 

 

 

 يين سطح سرويس بر اساس ميزان نسبت حجم ترافيك موجود به ظرفيت خيابان يا سرعتتع  1-1631جدول 
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ايفيت 

 تراري 

 

نسبت حجم به 

ظرريت
 

  سفرميانگين سرعت 

درجه دو  توضيح

 اصلي

درجه دو 

 ررعي
A   ايفيت عالي 21 55 .035

B 035 050. . 25 32  خوبايفيت بسيار 

C 050 075. . 35 46 ايفيت خوب 

D 075 0 90. . 47 43 ذيررتيحداقل ايفيت پ 

E 0 90 1.  41 66 )ايفيت در وضعيت استفاده از ظرريت مطلق )نامناسب 

F >1 41< 65  ( ناپايدار و راه بندان ) ايفيت در حالت بسيار ضعيف 

 شود. استفاده مي Cو  Bو در راههاي برون شهري از سطح سرويس  Dو  Cدرون شهري از سطح سرويس  ايهههاي شبكدر طراحي معمو ً

  سه آن با سرعت مجاز انجا  گررته است.يسرعت سفر و مقا يريبا اندازه گ قروه در جزين فيت تردد در شبكه معابر شهرتعيين اي

 تعيين سطح سرويس با استفاده از سرعت سفر
نقلياه باين  رودح زيرا ميزان جابجاايي وسايلهدر مطالعات آمد و شد شهري سرعت سفرح در گذرگاههاي شهري يكي از ملاحظات مهم بشمار مي

شبكه مناطق از نقطه نظر اقتصاديح ايمنيح مدت زمانح راحتي و آسايش راننده و مسارر در رابطه مستقيم با سرعت وسيله نقليه بوده و در طراحي 

ي اه در حمال مهمترين رااتور بحساب آوردح زيرا خيابانها و معابر شهري با توجه به شيب اراضي و نقشبعنوان شايد بتوان  گذرگاهها سرعت را

باشاند و باا بيااني  داشته بايست داراي سرعت متناسب با عملكرد خودو نقل ترابري شهري به آنها محول شدهح جهت حفظ ظرريت مورد نظر مي

ت بر طرف بايسباشند اه ميداراي نقائصي در طرح و اجرا مي ديگر گذرگاههايي اه نتوانند سرعت متناسب با عملكرد خود داشته باشندح احتما ً

 گردند. 

گياري سارعت سافر شود. جهات انادازهحسب سرعت سفر وسائط نقليه در گذرگاههاي شهري ارزيابي مي هاي تراري  اغلب براارآيي سيستم

 شود:نوع ميانگين سرعت استفاده مي از دو وسائط نقليه معمو ً

 اي ( ميانگين زماني سرعت ) ميانگين سرعتهاي نقطه – 6

 مسارتي سرعت ) ميانگين سرعت ( ميانگين  – 4

از روش دو  جهت تعيين سرعت متوسط گاذرگاههاي اصالي اساتفاده شاده اسات در ايان روش ااه  قروه در جزين در مطالعات آمد و شد شهر

شود رته ميتعليم ديده هستند براي يادداشت اطلاعات  ز  ام  گر انمعروف به خودروي ناظر است از ي  اتومبيل سواري اه داراي سرنشين
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زماان شاروع و پاياان ( مسئول تنظيم سرعت و رانندگي در شرايط متوسط گذرگاه و دو نفر مسئول يبت  راننده در اين روش يكي از سرنشينان )

 .  باشند يمعلت توقف جهت محاسبه زمانهاي تلف شده در تقاطعها يا راهبندانها  و زمان توقفحرات در هر مقطعح 

 .انعكاس يارته است 3-3163و نقشه شماره  2 -3163بعضي از خيابانها و سطح سرويس متناسب با آنها در جدول شماره نتيجه مطالعات سرعت 

 

 سطح سرويس بعضي از خيابانها بر اساس سرعت 2 -3163جدول شماره 

 حد راصل سرعت سطح سرويس 

E 21 ميدان مطهري تا ميدان مدني 

E 22 ميدان مدني تا ميدان اما  خميني 

D 33 ميدان اما  خميني تا شهدا 

A 59 ميدان اما  خميني تا بلواربهاران 

B 53 اما  خميني تا انتهاي مفتح 

D 25 مدني تا امربندي 

D 25 مدني تا دستغيب 

C 32 دستغيب تا بهشتي 

B 49 بهشتي تا طالقاني 

B 42 طالقاني تا انتهاي طالقاني 

B 37 مطهري تا باهنر 

B 34 ا امربندئمطهري ت 

 شود اه:ملاحظه مي سطح سرويس وضع موجود نقشهاز 

 مي باشد. Aالف: بلوار معلم از ميدان اما  تا بلوار بهاران در ساعت اوج تراري  داراي سطح سرويس 

 باشند. مي بسيار خوب يعني داراي ايفيت  Bسطح سرويس  مفتح از ميدان اما  تا انتهاح خيابان طالقاني از ابتدا تا انتها دارايبلوار : ب

 باشند. يعني داراي ايفيت خوب مي  Cداراي سطح سرويس خيابان دستغيب حدراصل خيابان ااج تا خيابان بهشتي : ج

طح داراي سا امربندي و بلوار شهدا از ميدان اما  تا ميدان شهداتا  مدنياز ميدان  مدني و خيابان تا خيابان دستغيب مدني ميداناز  ااجخيابان : د

 باشند. يعني داراي حداقل ايفيت پذيررتي مي  Dسرويس 

 باشند. يعني از لحاظ جريان تراري  نا مناسب مي  Eداراي سطح سرويس  ميدان مطهريبلوار اما  خميني از ميدان اما  خميني تا : ه

 ي سرويس دهي بسيار ضعيف نمي باشد.يعني در حالت توقف اامل و يا دارا Fداراي سطح سرويس  قروه در جزينهيچ خياباني در شهر 
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 مطالعات مبدا و مقصد  -31-6-1-5
بيني ساطح ماورد باشد و اين مطالعات پايه و اساس پيشترين مطالعات در بخش تراري ح مطالعات مبداء و مقصد مييكي از مهمترين و زير بنايي

برآورد تقاضاي سفر روزانه درون شهري و نحاوه ارتبااط سافرهاي خاارجي نياز و روند تردد تراري  در آينده است. با استفاده از اين مطالعات 

 توان الگوي ررت و آمد شهروندان را در سال مبنا بدست آورد.تعيين و در نتيجه مي

اين روشها العه انتخاب ي  يا چند نوع از اروشهاي مختلفي براي انجا  مطالعات مبداء و مقصد وجود دارد اه با توجه به امكانات و اهداف مط

 ممكن است مناسب باشد.

 اه بيشتر شناخت نوع و ميزان سفرهاي داخلي و خارجي و تعيين ميزان جذب قروه در جزين با توجه به اهداف مطالعات مبداء و مقصد در شهر

وش مصااحبه خاانوار باراي هاي مختلف شهري و نحوه استفاده از وسايل نقليه جهت جابجايي بوده اسات از رو توليد سفر به هر ادا  از حوزه

 برآورد نوع و ميزان سفرهاي داخلي و توليد و جذب سفر استفاده شده است.

 قروه در جزين بندي ترافيكي شهرحوزه-31-6-1-5-3

تار شابكه دقياق هاي خانوار جهت بررسي تراري  داخل شهر و ارزياابي بهتار وآوري اطلاعات و آمارگيري و تكميل پرسشنامهبه منظور جمع

بندي تراريكي ساعي ناميم در حوزهضروري است اه شهر به واحدهاي اوچكتري تقسيم شود.  اين واحدهاي اوچكتر را حوزه مي ارتباطي شهر

 شده است اه رااتورهاي زير مد نظر قرار گيرد:

 هاي از نظر ااربرييكنواختي حوزه -6 

 ها از نظر وسعت تناسب حوزه -4

 عيتها از نظر جمتناسب حوزه -3

 ها تا حد ممكنبندي آماري براي تسهيل در بر آورد جمعيت حوزهها با مرز حوزهتطابق مرز حوزه -2

 يكنواختي در وضعيت اقتصادي مرد  و بارت ررهنگي آنها  -5

 و . ...( ي) شبكه ارتباط ي) رودخانه هاح دره ها و ... ( و مصنوع يعوارض طبيع -1

 قروه در جازين حوزه بندي تراريكي شهر 2-3163حوزه تقسيم گرديده است. نقشه شماره  2به  روه در جزينق با توجه به عوامل ذار شده شهر

 دهد. را نشان مي

  روش مصاحبه خانوار -31-6-1-5-2

يا  منطقاه ماورد ترين شيوه براي دستيابي به اطلاعات مورد نياز بخصاوص سافرهاي درون شاهري در روش مصاحبه خانوار ااملترين و جامع

 گيارد. در شاهرهاي تصادري انجا  مايبصورت سيستماتي  و انتخاب نمونه آوري اطلاعاتباشد. در اين روش جمعريزي ميمطالعه جهت برنامه

 قاروه در جازين آوري اطلاعات سفرهاي شهروندان شاهرخانوار ي  خانوار مورد پرسش قرار گررته است براي جمع 65از هر  قروه در جزين

اردند تكميال شاده اسات. در ايان رار  طراحي و توسط آمارگيراني اه به منازل مسكوني مراجعه مي 3163-6اي مطابق رر  شماره پرسشنامه
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اطلاعات مربوط به سفرهاي روز قبل از مراجعه آمارگيران خانوارهاي نمونه انتخاب شده يبت شده است. شايان ذار است اه آمارگيري باراي 

 ز تعطيلي انجا  نشده است.روزهاي بعد ا

 اند عبارتند از: نامه مورد توجه قرار گررتهمتغيرهايي اه در اين پرسش

 ساعت  42الف: مبداء و مقصد سفر هاي اليه اعضاي خانواده در طول 

 ب: منظور از سفر به تفكي ح اشتغالح اارح آموزشح خريدح تفريح و . . . 

 يح تااسيح ميني بوسح موتور سيكلتح دوچرخه ج: نوع وسيله سفر از قبيل پيادهح شخص

 د: زمان شروع و مدت زمان سفر 

 ه : مالكيت وسيله نقليه شخصي 

 و: وضعيت پاراينگ 

 ن: دسترسي خانوارها به شبكه اصلي و سيستم حمل و نقل 

 ي: وضعيت اجتماعي نسبي خانوار در سطح شهر 

توان ميزان اساتفاده از وسايله نقلياه در ارتباطاات شاهري و نياز تماايلات سافر را در ار ميهاي خانوبا توجه به نتايج بدست آمده از پرسشنامه

 بيني ارد.هاي تعيين شده پيشحوزه

 

 سازمان مسكن و شهرسازي                     پرسشنامه سفرهاي خانوار                  
  نا  اوچه  نا  محله                       شماره برگ                  وز                  ر  تاريخ                   نا  آمارگير                    

 

  سال 11بزرگتر از   سال                                       11تا  46  سال                                  41تا  5  سال 5تعداد ارراد خانوار: اوچكتر از 

 

  نوع اتومبيل     *  تعداد پاراينگ           مبيل:        تعداد اتو

 
 ساير -6موتور سيكلت   -7ااميون  -1اتوبوس  -5بوس ميني -2وانت نيسان  -3تااسي  -4سواري   - 6نوع اتومبيل :  *

 

** 

 مسارر

 

 شماره سفر

 

 زمان شروع سفر

 

 زمان اتما  سفر

 

 مبداء

 

 مقصد

 

طول تقريبي 

 (KMمسير)

*** 

 نوع وسيله
**** 

 منظور از سفر

 

تعداد هر سفر در 

 هفته
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** 

 مسارر

 

 شماره سفر

 

 زمان شروع سفر

 

 زمان اتما  سفر

 

 مبداء

 

 مقصد

 

طول تقريبي 

 (KMمسير)

*** 

 نوع وسيله
**** 

 منظور از سفر

 

تعداد هر سفر در 

 هفته

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

 
 ساير ( -2ررزند  -3مادر  -4پدر  -6مسارر:  )  ** 

 

 ساير -6اتوبوس  -7ميني بوس  -1سواري شخصي  -5تااسي  -2موتور سيكلت  -3دوچرخه  -4پياده  -6نوع وسيله: )         *** 
  

 ي (اجتماعي و تفريح -5خريد  -2اار بخصوص  -3آموزشي  -4اشتغال  -6منظور از سفر: )          ****

 

 هاي ترافيكي محاسبه جمعيت حوزه -31-6-1-6
مشخصاات جمعيات و مسااحت و تاراام جمعيتاي  نفر سرشماري شده است. 9254 برابر 6365در آمارگيري سال  قروه در جزين جمعيت شهر

 باشد. مي 5-3163گانه به شرح جدول چهار هايحوزه

 قروه در جزينگانه شهر چهارهاي تي حوزهمشخصات جمعيت و مساحت و تراكم جمعي 5-1631جدول شماره 

 تراكم جمعيتي جمعيت مساحت حوزه

1  3661  

2  1116  

3  2443  
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4  3224  

sum  1452  

 

 تعيين سهم وسايل نقليه مختلف در جابجايي سفرهاي شهري  -31-6-1-4
ريازي حمال و نقال ه يكي از مهمترين بخشهاي برناماهگيرد. هدف از تفكي  سفر اجابجايي مسارر در شهرها به صورتهاي مختلف صورت مي

است به منظور شناخت خصوصيات سفر و سهم استفاده از وسايل نقليه در جابجايي و در نهايت پيش بيني تقاضاي سفر در شاهر اسات تاا از ايان 

نشان دهنده سهم هر ي   7-3163و  1-3163 ها ايجاد ارد. جداولها و تراامطريق بتوان ارتباط تنگاتنگي بين طراحي شبكه و توزيع ااربري

با در نظر گررتن  و بدون در نظر گررتن سافرهاي پيااده باه هنگاا   قروه در جزين گانه تراريكي شهر چهارهاي از وسايل حمل و نقل در حوزه

 موتوره خود اختصاص داده و بعد از آن درصد بيشترين مقدار را ب 14دهد اه سفرهاي پياده با ول روق نشان مياباشد. جدمطالعات طرح جامع مي

را نشاان  قاروه در جازينشاهر در جابجايي مساارر در سهم هر ي  از وسايل نقليه  7-3163نمودار شماره  درصد در رتبه دو  قرار دارد. 63با 

  دهد.مي

قروه در سب درصد در شهر سهم نسبي وسايل حمل و نقل در جابجايي مسافر با احتساب سفرهاي پياده بر ح 6-1631جدول شماره 

 جزين
 ميانگين 4 3 2 1 نواحي وسيله سفر

 61.60 68.94 62.22 60.65 51.26 پياده

 1.35 0.68 3.33 0.00 2.01 دوچرخه

 13.06 10.24 18.89 10.19 15.08 موتور

 7.43 11.95 2.22 10.65 2.01 تااسي

 10.92 6.14 11.11 13.89 14.57 سواري

 0.68 0.68 2.22 0.00 0.00 بوسميني

 1.13 1.37 0.00 0.00 3.02 اتوبوس

 3.83 0.00 0.00 4.63 12.06 ساير

 

 

قروه سهم نسبي وسايل حمل و نقل در جابجايي مسافر بدون احتساب سفرهاي پياده بر حسب درصد در شهر   4 - 1631  جدول شماره 

 در جزين

 ميانگين 4 3 2 1 نواحي وسيله سفر

 3.52 2.20 8.82 0.00 4.12 دوچرخه

 34.02 32.97 50.00 25.88 30.93 موتور

 19.35 38.46 5.88 27.06 4.12 تااسي

 28.45 19.78 29.41 35.29 29.90 سواري
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 1.76 2.20 5.88 0.00 0.00 بوسميني

 2.93 4.40 0.00 0.00 6.19 اتوبوس

 9.97 0.00 0.00 11.76 24.74 ساير

 

7 3613
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 ت اتومبيلتعيين ضريب مالكي -31-6-1-6

 6-3163ها بود. جدول شاماره و در هر ي  از حوزه قروه در جزين هاي خانوار تعيين مالكيت اتومبيل در شهرامهپرسشن از موارد ااربرد ييك

را  قاروه در جازين گاناه شاهرچهار هايضريب مالكيت اتومبيل و ضريب مالكيت اتومبيل سواري شخصي براي حوزه 6-3163و نمودار شماره 

وسيله نقليه شخصي براي هار  0.08برابر  قروه در جزين دهد اه ضريب متوسط مالكيت سواري شخصي دردهد. جدول روق نشان ميان مينش

 باشد. براي هر نفر مي 22/2 برابر قروه در جزين ضريب متوسط مالكيت وسيله نقليه درو  باشدنفر مي

 

 قروه در جزيناي شهر هضريب مالكيت اتومبيل حوزه  6 -1631جدول شماره 

 موتور شخصي كل اتومبيل  

1 0.32 0.15 0.2 
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2 0.23 0.09 0.1 

3 0.17 0.06 0.1 

4 0.17 0.05 0.1 

 0.1 0.08 0.22 ميانگين

رديف آخر قرار دارند و اين ضاريب رابطاه  در 15/1 يبا ضريب مالكيت شخص 2وزه حرديف اول  65/1 يحوزه ي  با ضريب مالكيت شخص

لكيات ماپياده و حوزه ي  با با ترين ضاريب  بيشترين سهم يت شخصيبا امترين ضريب مالك 2پياده دارد زيرا حوزه  يبا درصد سفرها يمنطق

 باشد. يمسارر م يامترين سهم پياده در جابجاي يدارا
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 محاسبه سرانه سفر پياده و سواره -31-6-1-1

باه  قروه در جازين هاي مختلف و شهرساعت براي حوزه 42ي  تعداد سفر انفرادي در طول اي تراربر اساس نتايج حاصل از استخراج پرسشنامه

ي باه ترتياب دارا 79/6با ضاريب سافر  6و حوزه شماره  12/6با ضريب سفر  4 باشد. حوزهمي 9-3163و نمودار شماره  9-3163شرح جدول

 .باشادماي 11/1به هنگا  مطالعات طرح جامع برابر  قروه در جزين براي شهرسواره باشند. ميانگين سرانه سفر امترين و بيشترين سرانه سفر مي
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است واين موضوع بخاطر اوچا  باودن شاهر و وضاعيت  يبا ي نسبتاباشد اه رقم  يم 15/6ميانگين سفر پياده  ياست ول يپايين نسبتااه رقم 

 نامناسب است. ياقتصاد

 

 

 

 

 

 قروه در جزينهاي مختلف شهر سواره حوزه سرانه سفر ال و سرانه 9 - 3163جدول شماره 

 سرانه پياده سرانه سواره  سرانه كل  

1 1.79 0.87 0.92 

2 1.64 0.64 0.99 

3 1.70 0.64 1.06 

4 1.72 0.54 1.19 

 1.05 0.66 1.71 ميانگين
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 از سفر  منظور 31-6-1-32

ترين و شدهشود. اين متغيير احتما ً شناختهط به سفر اشخاص ميمنظور از سفرح ي  خصوصيت اجتماعي سفر است اه بطور عمده مربو

 بندي سفر است.ترين متغيير براي طبقهپراستفاده

 توان به پنج دسته زير تقسيم نمود: هاي موجود منظور از سفر را ميبنديبر اساس دسته

 سفرهاي اشتغال  -6

 سفرهاي آموزشي ) تحصيلي ( -4

 اار بخصوص (   سفرهاي ااري ) انجا  -3

 سفرهاي خريد  -2

 سفرهاي اجتماعيح تفريحي  -5

باشد و نمودار شماره مي 61 -3163به شرح جدول  گانه 2براي حوزه هاي  در مطالعات مبداء و مقصد انجا  شده ميزان هر ي  از سفرهاي روق

 34باا  آموزشاي صد ال سافرها در رتباه اول و سافرهايدر 26با بيش از اشتغال جدول روق بيانگر آن است اه سفرهاي مي باشد.  61 -3163

رتبه سو  را به خود اختصاص داده است. ميزان  درصد 64با تفريحي اجتماعي درصد از ال سفرها در رتبه دو  قرار دارند و بعد از آنها سفرهاي 

 درصد مي باشد. 66/7و  69/1به ترتيب حدود خريد و  بخصوصسهم نسبي سفرهاي اار 

 بر حسب درصد قروه در جزينسهم نسبي منظور از سفر  در شهر  32 - 1631ره جدول شما
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 ميانگين 4 3 2 1 

 41.89 45.39 43.89 39.35 37.69 اشتغال

 32.32 28.67 25.56 38.43 37.19 آموزشي

 6.19 4.10 6.67 7.87 7.04 كار

 7.88 7.51 17.22 6.02 2.01 خريد

 11.71 14.33 6.67 8.33 16.08 تفريح
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 ها تبادل سفر بين حوزه -31-6-1-33
هاي مختلف تراريكي اسات باا مطالعاه توزياع سافرها باين هاي مطالعات حمل و نقل شهري تعيين تبادل سفرها بين حوزهيكي از مهمترين بخش

اي اقادا  اارد در ضامن باا بين حاوزهبيني ررت و آمدهاي سازي به پيشتوان به اندرانش رضايي بين آنها پرداخت و با مدلهاي شهري ميحوزه

هااي خااص در شابكه ها از رشار تراريكي ناشي از تمايل سفرها باه حاوزهتوان با ساماندهي توزيع و استقرار ااربرياستفاده ازمطالعات روق مي

 معابر ااست. 
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باا  4دهد اه از لحااظ تولياد سافر حاوزه ميجدول روق نشان  دهد.گانه را نشان مي 2هاي ميزان توليد و جذب حوزه 66-3163جدول شماره 

سفر جذب شده بيشترين  6256با  3توليد سفر در رتبه دو  قرار دارد. از نظر جذب سفر حوزه  1964با  3توليد سفر در رتبه اول و حوزه  7997

 است. مقدار را بخود اختصاص داده

هااي تي  تعاداد سافرهاي موجاود باين حاوزهباشد. اين روش بطور شامايكي از روشهاي نمايش تبادل سفر استفاده از خطوط تمايل حرات مي

نمايد. خطوط تمايل حرات تراريكي را از مراز هر حوزه به حوزه ديگر با ي  خط به ضخامت مشخص و به ميزان تقاضاي موجود متصل مي

وجه به شبكه معابر موجود و يا پيشانهادي ترسايم باشد و اين خطوط بدون تها ميصرراً مشخص اننده تقاضاي سفر در شرايط موجود بين حوزه

گردد. براي انجا  اين اار پس از تهيه ماتريس توليد و جذب سفر موجود تقاضاي سفر موجود باين دو منطقاه بصاورت ررات و برگشات باا مي

ها را ماتريس تبادل سفر بين حوزه 64-3163يكديگر جمع مي شوند تا بتوان ميزان تقاضاي ال موجود بين دو منطقه را نمايش داد. جدول شماره 

 دهد.نشان مي

 .نشان داده شده است 5-3163در نقشه شماره  قروه در جزين خطوط تمايل حرات سفرهاي درون شهري شهر 

 تعداد سفرهاي توليد و جذب شده هر حوزه 33 - 1631جدول شماره 

 اي دروازه 4 3 2 1 جذب توليد

1 1796 213 487 639 791 

2 485 2968 2666 363 1515 

3 155 362 4655 1034 776 

4 48 217 650 1060 313 

 

 

 

 

 

 ماتريس تبادل سفر 32 -1631جدول شماره 

ايدروازه 4 3 2 1 جذب توليد  

1 1796    791 
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2 698 2968   1515 

3 642 3028 4655  776 

4 687 580 1685 1060 313 

 

 تجزيه و تحليل پاركينگ  -31-6-1-32
رضااي  بيني رضاي پاراينگ از اصول اوليه طراحي اسات. تعادادنمايد بنابراين پيشوسيله نقليه از پاراينگ حرات مي هر سفر پايان ابتدا و در

و مقصاد بدسات  ءوسيله نقليه است اه خود از مطالعاات مبادا پاراينگ مورد نياز در هر منطقه مطالعاتي تابع تعداد سفر و مدت زمان توقف

نماياد و در نتيجاه از ساطح رضاي پاراينگ ااري در شهر در نظر گررته نشود خودروها براي توقف از سطح شبكه معابر استفاده مي يد. اگرآمي

غيره خواهد  خواهد شد و باعث اندي حراتح ايجاد راهبندانهاح ارزايش تصادفح آلودگي محيط زيستح اتلاف وقتح انرژي و همفيد شبكه ااست

 ازهااي داراي رعاليات غيار مساكوني در بارت پر و مرااز شهري و نيز هسته ر اين نقش پاراينگ در ارزايش اارآيي شبكه خصوصاًگرديد. بناب

 گردد:است پاراينگ در مفهو  توقفگاه وسائط نقليه در شهرها به دو شكل ملاحظه مي با يي برخوردار اهميت

 پاراينگ عمومي  -6

 پاراينگ وسائط نقليه خاص  -4

گيارد. هاي شهري براي امور روزانه قارار مايپاراينگ عمومي بيشتر مورد استفاده صاحبان وسائط نقليه شخصي در مراجعات روزمره به هسته

ها و اتوبوسهاي بين شهري و روستايي اسات بادين بوساي همچون ااميونهاح مينيپاراينگ وسائط نقليه خاص نيز به منظور استفاده وسائط نقليه

هاي نوع دو  اغلب در مباادي شاهرها يابند و پاراينگهاي شهري استقرار ميهاي نوع اول در مرااز شهري و يا در اليه هستهب پاراينگترتي

 شوند.هاي نوع دو  به دليل ماهيت مشتراانشان با ترمينالها و گاراژهاح در آنها ادغا  ميشوند. پاراينگمستقر مي

 . بوده استپاراينگ هر قروه در جزين راقد هر گونه در زمان تهيه طرح شمتأسفانه 

 و تنگناهاي موجود در نظام آمد و شد شهري  مشكلاتبررسي  31-6-1-31
تاوان باه و تنگناهاي موجود الي نظا  آمد و شد شهري را ماي مشكلات قروه در جزينهاي ارتباطي موجود شهر با توجه به ساختار الي شبكه

 شرح زير خلاصه نمود: 

 اه نقش جابجايي را بعهده دارند.  ااجح مدنيحخيابان اما  خميني خيابان نظيربخصوص خيابانهاي مرازي شهر خيابانها  ااثرعرض ام  -6

 خدماتي و اداري در محدوده مرازي شهر -تمراز بيش از حد رعاليتهاي تجاري - 4

 در قسمت جنوبي شهرلي شهر بدون عبور از نواحي مرازي جهت تأمين ررت و آمد سريع بين مناطق اص حلقويعد  وجود ي  شبكه  -3

 عد  ايمني ااري براي عابرين در تقاطعها -2
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 عد  رعايت سلسله مراتب شبكه شهري  - 5

 پلااهاي بر خيابانهايي اه بايستي نقش حراتي داشته باشند.  مستقيم عد  رعايت ضوابط رني به هنگا  تفكي  زمين و دادن مجوز دسترسي - 1

   نقاط مرازي شهر در عمومي بخصوصپاراينگ  وجودعد   -7

 محدوديت عرض معابر پياده و اشغال آنها بوسيله اسبه و بساط داران و انحراف حرات عابران پياده به مسيرهاي سواره رو . - 6

عد  احداث پاراينگ و توقفگاههاي  به دليل ايحاشيهاشغال تعدادي از خطوط محدود عبور گذرگاههاي سواره بوسيله پاراينگ غير مجاز  -9

   بخصوص در خيابان. خارج از حريم گذرگاهها

  .در مرااز محلات و نواحي پيشنهادي يهادگيري مرااز خدمات پيشنهادي طرح عد  شكل -61

 ي و رانندگيو عد  وجود مراز رهنماي عابرين پياده عد  رعايت قوانين و مقررات راهنمايي و رانندگي از طرف رانندگان و -66

 .عد  وجود تابلوهاي هدايت تراريكي مناسب در سطح شهر و در قسمتهاي ورودي شهر - 64

 عد  وجود اتحاديه تااسيراني و تااسي براي جابجايي صحيح و منظم مسارران -63

 طراحي نامناسب تقاطعها و ميادين -62


